Vehicle seat with seat ventilation 
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Abstract of EP1 266794 



The car seat has a ventilating layer (16) in its 
backrest (12). This is supplied with air from a fan 
(24) mounted on the back rest support (28), via a 
ventilating tube (34). 
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(54) Fahrzeugsitz mit Sitzbeliiftung 

(57) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit ei- 
ner Ruckenlehne, deren Polster von einem PolstertrS- 
ger eines Lehnenrahmens getragen ist und eine luft- 
durchflutbare Ventilationsschicht einer Sitzbeluftungs- 
einrichtung umfasst, wobei ein Ventilator zur Luftversor- 
gung der Ventilationsschicht in die Ruckenlehne inte- 



griert ist, und wobei die Ruckenlehne auf der vom Pol- 
ster abgewandten Ruckseite mit einem Lehnenspann- 
teil verkleidet ist. 

Der Ventilator ist direkt am Lehnenspannteil befe- 
stigt und mit der Ventilationsschicht uber einen Luftka- 
nal verbunden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebenen 
Art. 5 
[0002] Ein solcher, beispielsweise aus der DE 1 98 05 
173 C1 bekannter Fahrzeugsitz umfasst eine Rucken- 
lehne, deren von einem Polstertrager eines Lehnenrah- 
mens getragenes Polster eine luftdurchflutbare Ventila- 
tionsschicht einer Sitzbeluftungseinrichtung aufweist. 10 
Zur Luftversorgung der Ventilationsschicht sind dort 
mehrere Ventilatoren direkt in das Polster der Rucken- 
lehne integriert. Zudem ist die Ruckenlehne auf der vom 
Polster abgewandten Ruckseite mit einem Lehnen- 
spannteil aus Kunststoff Oder dgl. verkleidet ist. *5 
[0003] Durch die Anordnung der Ventilatoren direkt 
innerhalb des Polsters und daher sehr nahe der Polste- 
roberflSche konnen gegebenenfalls unangenehme Luf- 
tervibrationen oder RattergerSusche vom Sitzinsassen 
wahrgenommen werden. Aufierdem sind die Ventilato- 20 
ren infolge von durch den Sitzinsassen erzeugter KraTte 
einer erhOhten mechanischen Belastung ausgesetzt. 
Schlieftlich ist auch die Montage oder ein nachtraglicher 
Austausch der Ventilatoren mit einem erheblichen Ar- 
beitsaufwand verbunden. 25 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, 
der einen erhfihten Sitzkomfort aufweist und dessen 
Ventilator auf einfachere Weise montierbar ist. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemSfi durch 30 
einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 gelfist. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
sind den ubrigen Anspruchen zu entnehmen. 
[0006] Bei dem Fahrzeugsitz nach der Erfindung ist 
der wenigstens eine Ventilator der Ruckenlehne direkt 35 
an deren Lehnenspannteil befestigt. Durch diese Ent- 
koppelung der Ventilatoren vom Polster kdnnen sowohl 
unangenehme Luftervibrationen innerhalb des Polsters 
und damit nahe des Sitzinsassen vermieden als auch 
durch die entferntere Anordnung des Ventilators Ratter- <o 
gerausche vom Sitzinsassen ferngehalten werden. Bei 
der Montage des Fahrzeugsites kann der wenigstens 
eine Ventilator modulartig direkt an dem Lehnenspann- 
teil befestigt werden, wobei zunachst der Ventilator mit 
der Ventilationsschicht uber ein Luftkanalrohr verbun- 45 
den wird. Nach dieser Verbindung des Ventilators mit 
der Ventilationsschicht kann das Lehnenspannteil an 
der Ruckenlehne, beispielsweise am Lehnenrahmen 
festgelegt werden. Bei einem nachtraglichen Austausch 
des Ventilators kann in umgekehrter Weise zunachst 50 
das Lehnenspanteil von der Ruckenlehne abgenom- 
men und das Luftkanalrohr vom Polster entfernt wer- 
den, wonach der am Lehnenspannteil befestigte Venti- 
lator auf einfache Weise ausgetauscht werden kann. 
[0007] Wenndas Luftkanalrohr zumindestabschnitts- 55 
weise larigenanpassbar oder flexibel ausgebildet ist, so 
ist insbesondere bei der Montage ein einfacher Tole- 
ranzausgleich des Abstandes zwischen Ventilatoraus- 



gang und Ventilationsschicht moglich. Besonders ein- 
fach ist dieser Toleranzausgleich durch ein Luftkanal- 
rohr moglich, welches einen als Faltenbalg ausgebilde- 
ten Kanalabschnitt aufweist. 

[0008] Das Luftkanalrohr ist vorzugsweise leicht IGs- 
bar mit dem Polster verbunden. Eine solche Verbindung 
ist beispielsweise geschaffen, indem das Luftkanalrohr 
mit einem Endabschnitt in eine im Querschnitt an diesen 
angepasste Polsterdffnung des flexiblen Polsters ein- 
steckbar ist. Durch die Flexibility des Polsters ist dabei 
sowohl eine ausreichende kraftschlussige Sicherung 
des Luftkanalrohrs innerhalb der Polsteroffnung ge- 
schaffen als auch eine ausreichend luftdichte Steckver- 
bindung zwischen Endabschnitt und Polsteroffnung, so 
dass vom Ventilator in die Ventilationsschicht stromen- 
de Luft in diesem Bereich nicht austritt. 
[0009] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig. 1 einen schematischen Schnitt in Fahr- 
zeugiangsrichtung durch einen erfindungsge- 
mafcen Kraftwagensitz mit einem Sitzkissen 
und einer Ruckenlehne; und in 

Fig. 2 eine vergrci&erte Darstellung des schemati- 
schen Schnitts gemSft Fig.1 durch die Ruk- 
kenlehne des erfindungsgemSfien Kraftwa- 
gensitzes. 

[0010] In Fig.1 ist ein schematischer Schnitt in Fahr- 
zeugiangsrichtung durch einen Kraftwagensitz mit Sitz- 
beluftung dargestellt, welcher ein Sitzkissen 1 0 und eine 
ROckenlehne 12 aufweist. Fig.2 zeigt den schemati- 
schen Schnitt durch die Ruckenlehne 12 dieses Kraft- 
wagensitzes gemSG Fig.1 in vergroGerter Darstellung. 
Sitzteil 1 0 und Ruckenlehne 1 2 besitzen jeweils ein Pol- 
ster 13, das auf einem Polstertrager 1 4 befestigt ist. Der 
Polstertrager 14 ist hier aus FederdrShten gebildet, die 
innerhalb eines jeweiligen Kissen- bzw. Lehnenrah- 
mens 15,17 aufgehsingt sind. Zur Sitzbeluftung und ge- 
gebenenfalls auch zur Sitzbeheizung umfasst sowohl 
das Polster des Sitzkissens 10 wie auch der Rucken- 
lehne 12 jeweils eine luftdurchlassige Ventilations- 
schicht 16 beispielsweise aus grob strukturiertem Vlies- 
material wie Gummihaar oder aus einem Abstandsge- 
wirke, die auf einer zwischen dem Polstertrager 14 und 
der Ventilationsschicht 16 angeordneten luftundurch- 
lassigen Druckverteilungsschicht 18 aufliegt. Dabei ist 
die Ventilationsschicht 16 auf deren Unter- oder Ruck- 
seite vollstandig durch die Druckverteilungsschicht 18 
uberdeckt. Die von der Druckverteilungsschicht 18 ab- 
gekehrte Ober- oder Vorderseite des Polsters 13 des 
Sitzkissens 10 bzw. der ROckenlehne 12 ist mit einem 
luftdurchlSssigen Polsterbezug 20 aus Textilstoff oder 
perforiertem Leder uberzogen, welcher auf einem zwi- 
schen der Ventilationsschicht 16 und dem Polsterbezug 
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20 angeordneten luftdurchlSssigen Bezugsfullung 22 
aus Polsterwatte, Wollvlies Oder einem zumindest teil- 
weise perforierten Schaumstoff aufliegt. 
[001 1] Die Ventilationsschicht 1 6 ist mittels jeweils ei- 
nes dem Sitzkissen 10 und der Ruckenlehne 12 zuge- 
ordneten Ventilators 24 mit Luft versorgbar, wobei in den 
Figuren jeweils nur der Ventilator 24 fur die Ruckenleh- 
ne 12 gezeigt ist. Der Ventilator 24 der Sitzbeluftungs- 
einrichtung 26 der Ruckenlehne 12 ist direkt an einem 
Lehnenspannteil 28 befestigt, welches auf der vom Pol 
ster 13 abgewandten Ruckseite zur Verkleidung der 
Ruckenlehne 12 vorgesehen und uber nicht gezeigte 
Befestigungsmittel am Lehnenrahmen 17 befestigt ist. 
Saugseitig des Ventilators 24 ist eine Einstromctffnung 
30 (Fig.2) in das Lehnenspannteil 28 eingebracht, wel- 
che von einem Zierteil, beispielsweise einer Haube 32 
uberdeckt ist Druckseitig ist dem Ventilator 24 ein Luft- 
kanalrohr 34 nachgeschaltet, welches sich zwischen 
der mit Abstand zueinander angeordneten Ventilations- 
schicht 16 und dem Ventilator 24 erstreckt. Das Luftka- 
nalrohr 34 umfasst hier in einem mittleren Abschnitt ei- 
nen als leingenanpassbaren, flexiblen Faltenbalg aus- 
gebildeten Kanalabschnitt 36. Mit dem der Ventilations- 
schicht 16 zugewandten Endabschnitt 38 ist das Luft- 
kanalrohr 34 kraftschlussig in eine im Querschnitt an 
diesen angepasste Polsterdffnung 40 des flexiblen Pol- 
sters 13 Iflsbar eingesteckt und ggf. zusatzlich gesi- 
chert, wobei die Steckverbindung zwischen dem End- 
abschnitt 38 und der Polsterdffnung 40 durch die Flexi- 
bility des Polsters zumindest annShernd luftdicht ist. 
Der durch den Ventilator 24 erzeugte Luftstrom kann 
uber eine Einstrdmdffnung 42 in der Druckverteilungs- 
schicht 18 in die Ventilationsschicht 16 ein- und durch 
diese hindurchstrdmen bis zu einer oberen und unteren 
Auslassdffnung 44,46, durch welche die austretenden 
Luftstrdme in einen zum Fahrgastraum offenen Zwi- 
schenraum zwischen dem Polster 13 und dem Lehnen- 
spannteil 28 bzw. direkt in den Fahrgastraum gelangen 
kann. Der zirkulierende Luftstrom kann dabei sowohl 
zur Sitzbeluftung und damit zum Abtransport von Kdr- 
perfeuchtigkeit eines Sitzinsassen als auch - entspre- 
chend beheizt - als Sitzheizung dienen. 
[0012] Bei der Montage des Fahrzeugsitzes wird der 
Ventilator 24 gemeinsam mit dem Luftkanalrohr 34 an 
dem Lehnenspannteil 28 befestigt. Im Anschluss daran 
wird der polsterseitige Endabschnitt 38 des Luftkanal- 
rohrs 34 in der Polsterdffnung 40 des flexiblen Polsters 
13 eingesteckt und ggf. gesichert, bevor das Lehnen- 
spannteil 28 selbst am Lehnenrahmen 17 festgelegt 
wird. Der LSngenausgleich des Luftkanalrohrs 34 bezo- 
gen auf den unterschiedlichen Abstand zwischen dem 
Ventilator 24 und dem polsterseitig eingesteckten End- 
abschnitt 38 bei unbefestigtem und bei befestigtem Leh- 
nenspannteil 28 erfolgt dabei durch den Faltenbalg 36. 
Anstelle des Faltenbalgs 36 konnte auch ein teleskopar- 
tig verianger- und verkurzbarer Kanalabschnitt einge- 
setzt werden. 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne (12), deren 
Polster (13) eine luftdurchflutbare Ventilations- 
schicht (16) einer Sitzbeluftungseinrichtung (26) 
umfasst, wobei wenigstens ein Ventilator (24) zur 
Luftversorgung der Ventilationsschicht (16) in die 
Ruckenlehne (12) integriert ist, und wobei die Ruk- 
kenlehne (12) auf der vom Polster (13) abgewand- 
ten Ruckseite mit einem Lehnenspannteil (28) ver- 
kleidet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ventilator (24) direkt am Lehnenspannteil 
(28) befestigt und mit der Ventilationsschicht (16) 
uber ein Luftkanalrohr (34) verbunden ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Luftkanalrohr (34) zumindest abschnitts- 
weise langenanpassbar oder flexibel ausgebildet 
ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Luftkanalrohr (34) einen als Faltenbalg 
ausgebildeten Kanalabschnitt (36) aufweist. 

\. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Luftkanalrohr (34) leicht Idsbar mit dem 
Polster (13) verbunden ist. 

1 Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das Luftkanalrohr (34) mit einem Endab- 
schnitt (38) in eine im Querschnitt an diesen ange- 
passte Polsterdffnung (40) des flexiblen Polsters 
(13) einsteckbar ist, wobei die Steckverbindung von 
Endabschnitt (38) und Polsterdffnung (40) im we- 
sentlichen luftdicht ist. 
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